Messaggio municipale 7/2012 accompagnante Istacthi@in credito di fr. 700'000 per
la progettazione definitiva della tappa priorithila rete tram

Signor Presidente,
signore Consigliere comunali,
signori Consiglieri comunali,

con il presente Messaggio sottoponiamo allatteogicne la richiesta di un credito di fiO Ped'Go
partecipazione ai costi di elaborazione deb plefgetivo della tappa prioritaria dellametedvasta

guale elemento centrale del Programma di aggtehéraganese (PAL). Esso € strutturato secondo |l
seguente indice.
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1. Introduzione

L'agglomerato luganese occupa il nono posteralellaagdegli agglomerati svizzeri e rapptesenta i
motore economico del Cantone Ticino. In bakealigiicanari di sviluppo, nel 2025, la popolazion
dell'agglomerato raggiungera 140'000 - 15@000rabittre i posti di lavoro si aggireraart@0a0 e

le 86'000 unita.

Dal profilo territoriale lo sviluppo dell'agmlcenerane principalmente nelle valli del Cassdehte
Vedeggio. Dopo l'apertura dell'autostrada dektSaio Gella bassa e media valle del Vedeggio si e
sviluppato il secondo centro di attivita del€eaglospecializzato soprattutto nei seiwiprae. ESso
opera in regime di complementarieta con l'edeflan@#ta. Le interrelazioni tra le aziend® si so
moltiplicate e i flussi di pendolari tra questeadell'agglomerato cosi come verso le aneeaeste
carattere piu residenziale e quelle trans&dmalier conosciuto un forte incremento. Lazgzoiradi
economica del territorio dell'agglomeratorstaon@aihdo allo sviluppo di un terzo polo sslaii@n,
caratterizzato in particolare dalle attivitdhdizéhme del commercio al dettaglio e digdiedakttempo
libero.
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La mobilita nel Luganese e quindi cresciutarnestantVieppiu sugli assi di penetrazioneceaitso il
dell’agglomerato si registrano con maggioredrequodizioni di congestione. Nonostante mreigfiiora
delle infrastrutture e dei servizi registrastinagai nellambito della progressiva attdakiBié la
costante crescita della popolazione e dell'etendenéa ad ulteriormente acuire i problemcith capa
nello smaltimento dei flussi di traffico. Da quedro, nellambito del PTL e del Programma
d’agglomerato del Luganese (PAL1l) si & conocrittipracipio e l'indirizzo per un significativo
potenziamento del sistema dei trasporti ptrabbesatla realizzazione di una rete trany uh gfeide

un livello di servizio ad elevata capacita eafsetiuenza, consono alle sfide del futurcos$catati

svolti nel 2005-2008 gli studi di fattibilitd-tebanistici e di sostenibilita economiciegknesito tra il
Vedeggio e il centro citta e del nodo interiigiddileadzo. In questo ambito € stata puregtaospett
successiva estensione della rete tranviaria o geadire I'intero agglomerato fino all@oeaadedo,
Lamone e Pian Scairolo. L'impostazione dedmnyeteet integrando la tratta Ponte Tresac-deitaygi
ferrovia Lugano — Ponte Tresa (FLP), si cofbigneada H e stata inserita nella scheda @iifeidhoe

M3 del PTL.

Con il Messaggio n.ro 6283 del 13 ottobre 808iglibGli Stato ha trasmesso al Parlamehigsta ric
del credito necessario per I'elaborazione dt&l dragassima della tappa prioritaria BiogginzMeli
Lugano centro rispettivamente Bioggio Molinaano + $4iglio e per lo studio di fattibilitapjedie
seguire verso Cornaredo e Pian Scairolo, meitMMdiil/2009 il nostro Municipio ha trasmesso al
Consiglio comunale la richiesta del creditoriteaksgmrtecipazione dei costi di progettazione.

Con il presente messaggio intendiamo informsuitasiuiaggiunti e sottoporvi la richigstitdiger la
partecipazione ai costi di allestimento deb mefijetivo e della documentazione per la @rdcedur
approvazione dei piani.

2. Impostazione e studi preliminari

Gli studi prelimiddranno evidenziato che, dal profilo della faotvditia, tra il centro cittadino e la zona
del basso e medio Vedeggio rappresenta unajggiaastente fondamentale per lo sviluppo socio-
economico e territoriale. Essi hanno inoltréitoodselefinire un concetto generale, da ingpéement
progressivamente, per realizzare una vera egpedpaiaviaria volta a servire I'intero agglomera

Il concetto generale della rete tram del Lugahssce dunque lo scenario di riferimentvagopo

a lungo termine del trasporto pubblico nellfagglome

La rete tram del Luganese sara quindi svildpppéac@ordinate con le altre misure previste, dal P
particolare con i nodi intermodali di Molina&zamadedo e delle Fornaci, con le riorganidehzioni
servizio di trasporto pubblico su gomma uidianaé eecon gli adeguamenti alla rete viaria.

La realizzazione progressiva della rete tragadesé.ypoggia e si integra con la ferrovia lamjano-P
Tresa (FLP) e diventa di fatto la spina dordedespdeto pubblico in sede propria dell’agglomerat
luganese. La nuova rete tram e compatibilectanihmanto dell’attuale rete Bioggio — Sonegaao— L

sul cui futuro andra presa una decisione mai prossi

Questa rete mira ad un’integrazione ottimaleilsséstmona ferroviario regionale Ticino-Lo(ita@)ia

che con i servizi ferroviari di lunga percaraamia,interscambio alle stazioni FFS di Lugarane-
Cadempino.

Questa impostazione e stata cosi inserita neélPHiBno direttore cantonale e nel Programma di
agglomerato sottoposto con successo alla Canfedseh2007.

Il progetto di massima della tappa prioritaoactuso, ha confermato questa impostaziagaéelo lpa
studio di fattibilita per il successivo svillippetde pur non essendo al momento ancora,cdoaclus

Studio di fattibilita tecnico/urbanistico e mibddateconomica del nodo intermodale di d/@ioggio) e navetta
Molinazzo-Centdicembre 2005
Studio di fattibilita della tratta del Bassoi&/edagm 2008
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individuato le possibili tappe in funzione dantaggi e costi e fornira le basi per le idegigi@ssi

successivi.

Figura 1 Schema generale del concetto di mobilitéRiEl P&EL I'agglomerato
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Figura 2L e tappe di sviluppo della rete ad H

Tappa prigritaria’(PMax)

Molinazzo

Lugano Centro

Fappe sutCessive
(Studigipreliminare 2011)

Pian/Scairolo

Nellambito dell’'allestimento in corso del Paodraaggiomerato del Luganese di seconda generazion
(PAL2 / 2015-2018), che si configura come unamggiore sviluppo del precedente, la Commissione
regionale dei trasporti ha svolto una consudtdvaggeornato scenario di sviluppo dell’ajgldmetti

i Comuni del comprensorio durante il periodottpbgn®011. Gli elementi centrali della zionsulta
sono stati il concetto e il ruolo della retedsitimdella consultazione é stato moltol ghizgettd gode

di un sostegno unanime da parte degli eseautadi defriuganese.

3. Risultati del progetto di massima della tappaitarior

3.1.Inserimento territoriale ed urbanistico

La tappa prioritaria della rete tram valordzaanmplementari della valle del Vedeggio & dletue
Cassarate, e collega le aree strategiche délitanttella stazione FFS di Lugano, del qledtegio

e del basso Malcantone.

Il progetto & stato sviluppato integrandoltrdradigprevisto nuovo quartiere Cairellettibonio teli
Manno e nel quartiere Cavezzolo in territodggii, Biggetti di specifiche pianificazioni icomunal
Attraverso il posizionamento delle fermate guatoastserimento territoriale il progetto @oirdigra
conferire alle aree servite un rilevante valontoaiggtermini di accessibilita e quinditdi pprali
I'ubicazione di nuovi insediamenti.

3.2.Mercato e domanda di trasporto

Il bacino di mercato della rete tram del Lugaoteseialmente molto vasto e copre lintereragmlom
L’'analisi di mercato, effettuata con il suppantdeléo di traffico, mostra all’'orizzonte 268tcain
elevato (con I'Alp Transit in esercizio), & $estemario TILO a regime 15’ e con il coliegearsen
Varese-Malpensa operativo. Esso e stimato petdt@giorno sulla tratta Molinazzo-Lugan® &entro
2'600 sulla tratta Molinazzo-Manno.

pagina 4



Figura 3Passeggeri giornalieri previsti

3.3.Concetto d’esercizio

Il progetto di massima ha confermato la seedtardalferro-tranviario che si integra candaisitente
della ferrovia Lugano-Ponte Tresa (FLP). Lirest@lazica scelta si addice bene alle capasgarieeee
permette inoltre di sfruttare le sinergie dantdiregistente della ferrovia a scartamemtoDal@it
derivano vantagtgl profilo degli investimenti, dell’esercile ewh@dita per i viaggiatori (si evitano
penalizzanti cambiamenti di veicolo).

Il concetto d’esercizio si fonda su una corsa wgmiti per direzione sulla tratta Ponte §eesa-Lu
centro e sulla tratta Manno-Lugano centroodoalilinterscambio di Molinazzo e Lugano estitro qu
due collegamenti si sovrappongono e la fregussrzézib € quindi di 7,5 minuti.

La linea tranviaria permette di collegare rudtoanie il centro Citta con Manno Suglio atil@ min
nodo intermodale di Bioggio Molinazzo in 6RometiTeesa in 23 minuti.

La rete tram € ben integrata nel sistema ghiamokéggi previsti dal PTL (Lugano Sud, Bidgagadviol

Cornaredo, stazioni FLP e stazioni FFS di Uiayanoe). La tappa prioritaria crea in particolarecu
nodo a Bioggio Molinazzo.
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Figura 4i tempi di percorrenza previsti

3.4.Tracciato
La tappa prioritaria della rete tram prevede:

il collegamento diretto tra la valle del Vedecgtre citta in galleria ;
il collegamento lungo il Vedeggio dal nodoafedini®gidggio-Molinazzo fino a Manno;
il collegamento fino a Ponte Tresa utilizzéstdotédsacciato ferroviario FLP.

Il tracciato della tratta Bioggio-Lugano cstatcgasidalla linea FLP a nord della staziomgidi Bio
affianca alla strada della Crespera, con uraaifecoraispondenza del nuovo nodo intermadgtgali B
Molinazzo, per poi scavalcare il flume Vedagtpsteata ed entrare in galleria (2,4 knig. Satione

FFS di Lugano, a circa 50 metri di profonéwista pna fermata sotterranea che consentolaicces
binari del sistema ferroviario TILO e dellaemogeenqza tramite ascensori di grande capHlaita. Da
fermata sotterranea in direzione del centrodid_pgavista una tratta a doppio binarioian foed|eit
portale est, in zona Sant’/Anna, per poi presegeiliene stradale lungo Corso Pestalozzi gewgiiun
capolinea della prima tappa presso la penstliazzdéd ex-scuole, dove convergono e dardenzainci
tutte le linee bus urbane.

La tratta da Bioggio Molinazzo fino a Manndumghewza di 1,9 km; prevede tre nuove fernhate per
servizio alla zona industriale e ha l'attesfaessuda rotonda di Manno (zona Piana).
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Il nodo intermodale di Bioggio-Molinazzo comprende:

un parcheggio di interscambio P+R, per un magth@akti allacciato alla rete stradale
cantonale (1° tappa)

la fermata del tram;

le fermate delle linee bus regionali e di uneltiaspes I'aereoporto;

posteggi di breve durata (sistema Kiss and ride);

posteggi per biciclette e motocicli (sistenrad Bite)a

strutture di servizio per l'utenza.

Per il deposito-officina della FLP, che e gidesiggnza e un problema vista la precarimsiatirile
e gli angusti spazi disponibili, € stata iralividubicazione su una parte dei sedimi FF$biiggdad
area ferroviaria in territorio di Manno/Biadjgitivd s0no in corso con le parti interessate.

Per garantire il concetto di esercizio € necessaervento anche sulla tratta esistenteonéesbrésa.
Si tratta di realizzare un punto di incrocigapisbudi circa 500 metri I'esistente doppialainzoide
sulla Magliasina fino alla attuale fermata mb,Gdmdaverra spostata all’altezza dell'esizstedgip
P+R.

Figura 5 Tracciato della tratta prioritaria della metgetrhuganese: Bioggio-Lugano centro e Bioggio-
Manno

Linea FLP esistente,
mantenuta

Linea FLP esistente,
destinazione da decidere

Nuova linea ,Tappa
prioritaria“

Eventuale collegamento
=====da decidere
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3.5.Materiale rotabile

E prevista l'introduzione di materiale rotadile inloameo a un servizio di tipo urbano e suburban

Il sistema tranviario riprende il modello gassjoanto riguarda I'alimentazione elettri¢alt)7&0 il
materiale rotabile (convogli di larghezza 21lBtgheeza tra i 32 e i 42 metri). Si trattaligeondiogli

piu piccoli, agili e silenziosi rispetto attusitiente in servizio. La velocita massinstasaatte km/h

per le tratte all’aperto e potra raggiungeia ghl&dia. Sulle tratte in sede propriawissanaolazione

di tipo ferroviario, cosiddetta “a blocco”,suéntratta in zona urbana e su campo straehalkea yma
circolazione “a vista”. In questi casi il teameésistema viario e sottosta alle regoléa@iaiane
stradale.

La sostituzione del materiale rotabile e gid'aggieadel giorno in quanto quello attuatmente i
circolazione ha oltre venti anni di eserciziormadi éuperato. La FLP sta valutando le madalita pe
procedere alla sua sostituzione in modo cocodiiagiensione della rete. Si tratta di esostéigoli
esistenti entro il 2016/17 (6 pezzi) con noonfagiai alle future esigenze. L’ampliamefitttdeatian
ulteriori 4 unita avverra contestualmenteizti@azieaé del progetto.

Figura 6Esempio di possibile veicolo

4. Programma d’'agglomerato del Luganese e sostedaddefederazione

La rete tram del Luganese & un elemento dekdp@raderdei trasporti (PTL) e del programma
d’agglomerato del Luganese (PAL).

| programmi d’agglomerato sono strumenti pragraromassi dalla Confederazione per migliorare la
competitivita e la qualita di vita negli aggloiegagli si concentra la maggior partepiddaigoe, dei

posti di lavoro e dei potenziali di sviluppo.

| programmi d’agglomerato postulano uno strdit@ngento tra sviluppo territoriale ed urbanistico
gestione della mobilita e cura del’ambientanipssndono misure che toccano la viabilpayti tras
pubblici, i pedoni e il traffico ciclistico;risomatioad incentivare uno sviluppo degli ersediarso
l'interno”, favorendo una densificazione di qualita

L’allestimento dei programmi d’agglomeratecedstifuemessa per I'ottenimento di conteifaltipged

le infrastrutture di trasporto. Essi trovantéséolegale nella Legge federale sul forttatinfeds, che
prevede il versamento di contributi sulla bedié-diuadro quadriennali.
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Il Cantone Ticino ha gia beneficiato di quedimitgppgaer il collegamento Mendrisio-VaresséaVialpen
(credito-quadro 2006 per misure urgenti) erpgraihfa d’agglomerato del Luganese e quello del
Mendrisiotto avviati nel periodo 2011-2014.

La Confederazione ha gia riconosciuto la ealddgrdmmi presentati e liberato un voluntbdiicon
pari a circa 27 milioni di franchi nel Lugairesel@ oel Mendrisiotto. Un secondo creditsap@adro
attivato per il periodo 2015-2018 sulla basgrdenmpr d’agglomerato di seconda generaziarant®er g
riguarda il Luganese € in corso di allestinmograinma d’agglomerato 2 (PAL 2) a cura della
Commissione regionale dei trasporti. Esso gjaoatsadl Consiglio di Stato entro meta magge 2012
sara poi trasmesso all’Autorita federaleemtinel perentorio del 30 giugno 2012.

Il progetto che qui ci occupa e gia stato me$d?ifd. sulla base delle indicazioni emerstudiadili s
fattibilita. L’esame svolto dall’Autorita fede?28l@9 € stato favorevole, il concetto geseaeigreso

e le tratte prioritarie inserite nella listantrgénti potenzialmente realizzabili a parBfd ksl
momento il contributo federale e stabilito gloB@%essere incrementato in funzione dei possibili
miglioramenti che saranno ottenuti dal Progesyglomerato aggiornato (PAL 2). La decisidiva defini
dell’'Autorita federale € attesa per meta dBr@fd@posto per la successiva attivazione idatiaodar
crescita in giudicato dell’autorizzazione eecd&twiaso concreto si tratta della procedsta gada
Legge federale sulle ferrovie, istruita dalfetfecale dei trasporti. L’'esame dei tempirngezssa
ottenere I'approvazione dei piani ha mostia¢o pbter avere una buona probabilita di texdsreél

2016, risulta indispensabile procedere immediataleastimento del progetto definitivouédaalay

base per la successiva richiesta del creditoruziooes e per l'avvio della procedura formale di
approvazione dei piani.

5. Organizzazione, costi e finanziamento del pradgdttotivo

L'importo dell'investimento globale, valutétassullal progetto di massima (+/-20%), ammbmaoa 2
di franchi (IVA compresa, ai prezzi 2011).

Esso comprende l'infrastruttura ferro-tranm@d@di Molinazzo (senza il P+R ) e il raddbbipiario
per consentire I'incrocio dei treni a CaslaggtoAngpiorto va aggiunto I'investimento dnBairindiachi
per la prima tappa dell'impianto P+R di Bioggazidalon una capienza di ca 800 posti, idaecatilac
rete delle strade cantonali. Questo impiantm eh@serito nel PAL2, ma che é stato consélierato
opere di prima fase del PTL e quindi ancheitoelqueatfo globale stanziato nel 1999, potra essere
parzialmente autofinanziato tramite gli iir¢éssie di posteggio.

Il finanziamento del nuovo materiale rotabdemeoguello della progettazione e della readizdeizi
nuovi depositi-officina, esigenze comunque igelumtiigili indipendentemente dal progetsguoidan
e, secondo la normativa federale, di compel@ktddehengono assicurati con mezzi propri.

Per garantire la continuita dell'iniziativaceifiaempo utile dei lavori il Dipartimentoitdeiotela
Commissione regionale dei trasporti del Lugaaes&ii di Lugano, Bioggio e Manno e la FLP hanno
messo a punto una proposta per l'allestimemigettel gefinitivo della tratta Bioggio Molinagano

centro e Bioggio Molinazzo - Manno. A tale padpbdeno sottoscritto, riprendendo gli gomadoiphi
dell’'accordo per I'elaborazione del progetgimdamas Dichiarazione di intenti attraveas® la qu

e stabilita una chiave di riparto provvisarsa@@% a carico del Cantone, 40% Citta di Lugano
10% Comune di Bioggio e 10% Comune di Mamew).p@fi ibprogetto definitivo, che potranno
beneficiare del contributo federale in casgldnanto dello stesso, saranno ripresi e oggetto di
conguaglio sulla base della chiave di ripagtoech@bilita per la successiva fase di reakzzazi

2 Cfr.” Convenzione sulle prestazioni tra CaRidne ,@dnfederazione concernente il PAL 1'toePPiiail sistema tram-
treno Bioggio-centro Lugano e Bioggio-Maniito @défisdista B, ossia nei progetti reatinrabiredito quadro federale
2015-2018. L'importo lordo gia riservato, aaacerdgdraverso il PAL2, & di 223 mio fr (0&z&r2@ IVA ,con contributo
federale del 30%)
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e fissata I'organizzazione di progetto, condotiaDidegazione delle Autorita coadiuvata da una
Direzione di progetto, in cui sono rappresegiasrti;

il Dipartimento del territorio stipulera con land&L®onvenzione che regola le reciproche
competenze e i rispettivi compiti, sul modelidalga praticato per i lavori di parzialg@iaddop
della linea conclusi nel 2007.

6. Piano direttore cantonale, Linee direttive e Riragraziario

Questa proposta e in sintonia con gli obieificatoia del Piano direttore cantonale:rlioterveserito

nella scheda di Piano direttore sul PTL (vM&hedato 3.5). Il progetto rispecchia gli iksatiinelle

Linee direttive 2011-2015, al capitolo “Endrigiateanerritorio”, scheda n. 4 “Territorte/eféibiénte”,
lettera g): allestimento del progetto defpitiwedeira di approvazione dei piani delladrattedgodella

rete tram del Luganese (Manno-Bioggio-Lugahoneatrbito del Programma di agglomerato del
Luganese Il in vista dell'avvio della realizzelzpmreodo 2015-2018.

Le spese sono contemplate nel Piano finanGamntotel 2012-2015.

Per quanto concerne_i sussidi federali, il pagefiarte integrante del Programma d’aggldeherato
Luganese di seconda generazione (PAL 2) chitopaxsicsall’esame della Confederazione emtro giugn
2012. La quota parte del sussidio federale esal@lisprogettazione sara attivabile con &ifazio d
realizzazione. Saranno allora effettuati cosgjlgbiase del modello di finanziamento della fase
costruttiva

7. Trasporti pubblici

Il Municipio, in collaborazione con il MunBipggidi ha assicurato la propria dispombifiezipare ai

costi relativi alla progettazione definitiviapjelgrioritaria della rete tram — orientatduailane di
problemi di lungo termine — a condizione dsalaigtaccompagnata da uno sforzo congiurteodia par
Cantone e Comuni per migliorare a breve tdinrallte del trasporto pubblico nel compartosdel Bas
Vedeggio. A questo proposito € stato formaliestiotetod, in attesa della messa in servifigtudalla

rete tram, venga realizzato il prolungamenioedellas urbana da Lamone FFS fino a Manre (rotond
Gerre) e che le frequenze sulla tratta BioggzzteliLamone vengano aumentate con frequeaza urba
Questi interventi permetterebbero di risoelemimttuali fino alla data di messa in delt@zioova
infrastruttura e contribuirebbero senz’altreedl @easenso necessario per 'importanteagatecip
finanziaria richiesta ai Comuni a sostegnoetiel weoyg.

In questottica a partire dal prossimo cambidm@mio a dicembre 2012 ci saranno i seguenti
cambiamenti gia previsti da tempo per quadi ltegtiele linea 445 (Lugano-Bioggio-Lamamezjache
suddivisa in due linee:

la linea 445 Lugano-Manno-Lamone (per la quatatiseeentemente realizzati gli interventi
necessari per permettere anche il transito discemg® la via Grumo), che avra una cadenza
30°/30, con un potenziamento delle corseatlgftdtta attuale;

la linea 449 Lamone-Bioggio, che avra cadebiza 30'/3

Il Municipio ritiene che questa nuova offesfodictrappresenti un miglioramento sigmifipatiecalla
situazione attuale, sia per i residenti, chegpbéaeficiare di un collegamento postale eiE@ila
diretto e di piu facile comprensione, sia pertmlavorano nella zona industriale che benefidienn
collegamento diretto lungo la strada cantdwzed®ira e Bioggio.

| nuovi percorsi sono indicati nella cartindeseguen
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Il Municipio ha inoltre raggiunto un accordGasaanié per il prolungamento della linea badarban
Lamone FFS fino a Manno (rotonda Gerre) dorarsersd dal giovedi al sabato, per un pggioda di

a partire dal mese di luglio 2012 fino alld 20&3dd costo del servizio durante il pepom@ dierra
assunto in ragione del 50% ciascuno dal Caat@enaide. Sulla base delle stime attualmemitaldispo
il costo a carico del Comune per il 2012 amafoni&r@00 e per il 2013 a fr. 36'000. |l casto ael
comune per il 2012 verra inserito a consuctwondil gestione corrente. Al termine deldigrioda

si valutera se mantenere il servizio o implerderaate tutta la settimana. In caso di matdemimen
implementazione andra ridefinita la chiaveoddeipaosti tenuto conto dei benefici di dmituni C
interessati dalla linea.

8. Conclusioni

Con lo stanziamento del credito richiesto sb p@rpyemesse per lo sviluppo di un sisten@odotras
pubblico capace, rapido e frequente in gradoredil'iseero agglomerato luganese. Questo sistema
assicura prestazioni di elevata qualita editaffilapiogetto costituisce dal profilo aefaagjiane
territoriale un elemento strutturante fondanmemeddo di ben collegare le aree strategiche per
insediamenti residenziali e produttivi delledglaeeli migliorare la sua competitivita. D@l prof
ambientale e della qualita di vita presentatgnot elementi positivi. ESSO costituisce ferspima
dorsale del programma di agglomerato del Luganese.

Il progetto ha gia raccolto un sostegno do mta@arte della Confederazione nell’ambitdrieticon
previsti dal Fondo infrastrutturale a favoraffidel megli agglomerati. Si tratta ora di amnsolid
rapidamente il dossier tecnico e il sostegopeolfpter disporre dell'autorizzazione i@ custtampi
previsti dal prossimo credito quadro federaf@ichd periodo 2015-18.

Fatte queste considerazioni e restando a vossiaiahe per ulteriori informazioni, vi iritratan
deliberare:

1. é concesso un credito di fr. 700'000 pexcipgzéohe ai costi di elaborazione del prduptitcode
della tappa prioritaria della rete tram del €uganes

2. il credito e iscritto nel conto investineeaile sk non utilizzato entro il 31 dicembre 2015.

PER IL MUNICIPIO

Il Sindaco Il Segretario
Giancarlo Bernasconi Paolo Vezzoli

Manno, 9 febbraio 2012
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